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Betreft verkeerskundige analyse Johannes Buyslaan

I Inleiding

In deze memo staat het resultaat van de verkeerskundige toets naar mogelijke
aanvullende verkeersmaatregelen op de Johannes Buijslaan te Eindhoven.
Omwonenden hebben namelijk zorgen geuit over de hoge snelheid van het verkeer
op de Johannes Buijslaan alsmede de oversteeksituatie bij Basisschool De Schakel.

Na het overleg van 19 juni is, conform de wens van de aanwezigen, besloten om bij
Basisschool de Schakel een schoolzone aan te leggen. De geplande inrichting is op
onderstaande afbeelding weergegeven.
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Geplande inrichting Schoolzone Johannes Buijslaan



o

De inrichting van de schoolzone zorgt voor een verbetering van de herkenbaarheid
van de schoolomgeving en de oversteeksituatie voor kinderen.

Naast de inrichting van een schoolzone hebben omwonenden gevraagd of er nog
aanvullende maatregelen mogelijk zijn die de snelheid van het verkeer kan verlagen,
bijvoorbeeld snelheidsremmende verkeersheuvels of versmallingen. Er is al 30-zone
herhalingsbord geplaatst bij de overgang van de Halve Maanstraat op de Johannes
Buyslaan.

Belangrijke randvoorwaarde voor de inpassing van aanvullende maatregelen is de
bereikbaarheid en comfort voor lijnbussen en hulpdiensten. Deze maatregelen
mogen namelijk geen hindernis voor deze weggebruikers opleveren.

Daarnaast kan de gemeente Eindhoven in deze tijd van bezuinigingen geen grote
financiéle inzet leveren. Indien een verkeersmaatregel technisch haalbaar blijkt, maar
de gemeente Eindhoven kan deze maatregel niet financieren dan is deze maatregel
uitsluitend mogelijk door particulier sponsorschap vanuit de buurt.
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2 Kenmerken Johannes Buyslaan

De Johannes Buyslaan is een erftoegangsweg met een wijk- / buurtontsluitende
functie waarop een snelheidsregime van 30 km/u van toepassing is.

Situering Johannes Buyslaan

De Johannes Buyslaan isin 2010/2011 gereconstrueerd. Voor de reconstructie was op
de Johannes Buyslaan uitsluitend een verkeersgeleider ter hoogte van Basisschool de
Schakel gesitueerd. Naast deze verkeersgeleider waren er verder geen
verkeersmaatregelen.

Bij de reconstructie van de Johannes Buyslaan is een verkeersplateau gerealiseerd op
de aansluiting Johannes Buyslaan - Vigliuslaan en Johannes Buyslaan - Tilburgseweg
West. Verder is het wegprofiel van de Johannes Buyslaan versmald en daarbij is de
verkeersgeleider bij Basisschool de Schakel komen te vervallen.

Verder maakt de Johannes Buyslaan onderdeel uit van een hulpdienstenroute en rijdt
een buslijn over deze straat. De beleidsregels van de brandweer schrijven voor dat op
een erftoegangsweg die onderdeel uitmaakt van een brandweerroute binnen
beperkte grenzen met vertragende verkeersobstakels mag zijn ingericht. De reden
hiervoor is dat de aanrijdtijd van een hulpdienst aanzienlijk langer is als er veel
drempels op de route liggen.
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Bovenstaande randvoorwaarde geldt ook voor busroutes. Om de dienstregeling te
kunnen garanderen, geldt ook voor busroutes dat in beperkte mate
verkeersremmende maatregelen getroffen mogen worden. Daarnaast is het voor het
comfort van de buschauffeur en reizigers onacceptabel om op een busroute 30 km/u-
drempels te realiseren.

Omwille van bovengenoemde randwaarden zijn de kruispuntplateaus op de
kruispunten Johannes Buyslaan - Vigliuslaan en Johannes Buyslaan - Tilburgseweg
West dan ook voorzien van 50 km/u-taluds.

De huidige inrichting van de Johannes Buyslaan voldoet aan de kenmerken van een
30 km/u-straat.



3 Maatregelvoorstellen

Zoals in de inleiding is vermeld, moet een eventueel aanvullende verkeersmaatregel
een snelheidsremmend effect teweeg brengen. Er is al een verkeersremmende
maatregel getroffen op de aansluiting Johannes Buyslaan - Vigliuslaan en Johannes
Buyslaan - Tilburgseweg. De analyse naar een eventueel aanvullende maatregel richt
zich op het wegvak tussen deze 2 aansluitingen (ca. 130 meter) en tussen de
aansluiting Johannes Buyslaan - Van Vollenhovenstraat en Johannes Buyslaan -
Vigliuslaan (ca. 150 meter). Hierbij is rekening gehouden met de aanleg van een
schoolzone.

Om de snelheid van het verkeer op de Johannes Buyslaan verder terug te brengen
zijn de volgende verkeersremmende maatregelen denkbaar:

* Verkeersplateau/verkeersdrempel;

* Tweezijdige wegversmalling;

® Asverspringing (eenzijdige wegversmalling);

® Verkeersgeleider (middengeleider).

Verkeersplateau/verkeersdrempel
Het inpassen van een verkeersplateau of —drempel kan uitsluitend met de toepassing
van 50 km/u-taluds vanwege de aanwezigheid van een buslijn en hulpdiensten.

Het inpassen van een extra verkeersdrempel(s) is niet acceptabel, omdat dit zorgt
voor een verminderde doorstroming en comfort voor de lijnbus en hulpdiensten.

Vroeger werden in Eindhoven
nog busvriendelijke drempels
aangelegd, maar tegenwoordig
gebeurt dat niet meer. Een
betonnen uitvoering levert
geluidsoverlast en trillingen op
en een kunststof versie gaat
slechts enkele jaren mee en'is
zeer onderhoudsgevoelig. Om
die reden is ervoor gekozen om
dit soort busvriendelijke Voorbeeld busvriendelijke drempel
drempels in Eindhoven niet

meer toe te passen.

Tweezijdige wegversmalling
Een versmalling heeft uitsluitend een verkeersremmend effect als sprake is van een
relatief hoge verkeersintensiteit, zodat verkeer op elkaar moet wachten.




Daarnaast moet de breedte van
de rijloper in de versmalling
worden afgestemd op de
aanwezigheid van bussen en
andere grote voertuigen.
Hierdoor is het gewenste effect
voor personenauto’s gering.
Personenauto’s kunnen immers
vloeiend door de versmalling
rijden.

Voorbeeld tweezijdige wegversmalling
Voor het inpassen van een
tweezijdige wegversmalling is een rijpbaanbreedte van minimaal 7.80 meter
benodigd. De huidige rijpaanbreedte bedraagt circa 6,5 meter, dus te smal voor het
inpassen van een tweezijdige wegversmalling.

Bovendien is het negatieve effect van een wegversmalling dat het verkeer sneller
gaat rijden bij de nadering van een tegenligger. Daarnaast kunnen fietsers
klemgereden worden door wachtende auto’s en leidt deze maatregel tot een
vermindering van het aantal parkeerplaatsen.

De inpassing van een tweezijdige wegversmalling op de Johannes Buyslaan is, wat
ruimte betreft, dus niet mogelijk.

Asverspringing (eenzijdige wegversmalling)

Het toepassen van een asverspringing(en) met verkeersgeleiders zorgt voor een
onderbreking van de rechtstand. Het effect op de snelheid is tijdens de spitsperiodes
goed, maar buiten de spits
matig. Op rustige momenten
kan deze maatregel zelfs leiden
tot een toename van de
snelheid van het verkeer.

Negatief effect van deze
maatregel is de mogelijkheid tot
het klemrijden van fietsers en
een vermindering van het aantal
parkeerplaatsen.

Voorbeeld asverspringing (eenzijdige wegversmalling)

De nadelen van deze maatregel zijn dus vaak groter dan de voordelen.



Verkeersgeleider (middengeleider)
Een verkeersgeleider is meestal gewenst bij belangrijke oversteeklocaties, zodat
overstekend verkeer in 2 etappes de weg kan oversteken.

Bij Basisschool de Schakel is een
kruispuntplateau gemaakt en
hier wordt nu een
voetgangersoversteekplaats
met een schoolzone
aangebracht (lees: zebrapad).

Een verkeersgeleider moet
minimaal 2.50 meter breed zijn
en de rijstrookbreedte naast
deze geleider bedraagt
tenminste 3.10 meter. Dat
betekent dat een minimale breedte van 8.70 meter beschikbaar moet zijn.

Voormalige verkeersgeleider bij Basisschool de Schakel

De huidige breedte van de Johannes Buyslaan is circa 6,50 meter. De aanleg van een
verkeersgeleider past dus niet in de huidige rijpbaanbreedte.



4 Conclusie

Uit deze verkeerskundige analyse blijkt dat de meeste maatregelen niet passen
binnen de huidige rijpaanbreedte, met inachtneming van de geldende
randvoorwaarden en richtlijnen, het gewenste snelheidsremmende effect teweeg
brengt.

De enige inpasbare verkeersmaatregel is een asverspringing (eenzijdige
wegversmalling), maar de nadelen van deze maatregel wegen vaak niet op tegen de
voordelen.

De aanleg van een schoolzone bij Basisschool de Schakel levert naar verwachting al
een groot snelheidsremmend effect op.

Daarom stellen wij voor om voorlopig geen extra snelheidsremmende maatregelen
aan te leggen en de situatie met de schoolzone na een half jaar te evalueren.



